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Nagra glimtar ur

skansk

jarnvagshistoria

Av Helge Andersson

Sedan delstrickan Malmé—Lund pi Sédra
stambanan oOppnats for trafik i december 1856
och direfter firdigstilldes etappvis norrut, bor-
jade pd 1860-talet dven det privata jdrnvigs-
byggandet att skjuta fart i Skdne. Bland de forsta
privatbanorna var Ystad—Tomelilla—Eslév, som
oppnades 1 sin helhet 1866, och de samtidiga ba-
norna Landskrona—Eslév, Helsingborg—Bille-
berga och Kristianstad—Hissleholm. Hirmed ha-
de stora delar av Skine anslutits till stambane-
linjen.

Jarnvigsbyggandet sdgs pa sina hill med miss-
tro och mottes av motstind. En arg motstandare
till jﬁrnﬁgama var den konservative prosten
J. R. Falck i Gladsax och Ustra Tommarp, som
pa 1860-talet i riksdagen representerade Lunds
stifts pristerskap. 1 riksdagen dundrade prosten
Falck mot “oskicket att just som gudstjinst skall
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borjas eller pdgdr, flera tusenden af stidernas in-
nevinare begifva sig istad med de ligenheter,
som angkraften nu erbjuder, till landet for att
dfven stora dess innevinares sabbartsfrid”, och
prosten liknade jirnvigarna vid “ett svart band
ofver landets brdst”. Hemma i sitt pastorat av-
styrde den myndige prosten vid sockenstimmorna
att bidrag limnades till jirnvigsbyggen i trakten.

Ingenting kunde emellertid hejda jirnvigsbyg-
gandet 1 Skine, och 1870-talet kom med flera
nya banor, bland andra Hissleholm—Helsing-
borg, Landskrona—ZAngelholm, Bjuv—Billesholm,
Lund—Trelleborg och Malmé—Ystad, den senare
forst projekterad som smalspdrsbana. Friherre J.
Stjernblad pa Marsvinsholm var emellertid fram-
synt nog att motarbeta projektet och garanterade
200000 riksdaler, om bolaget ville besluta att
bygga en normalspdrig jirnvidg mellan Malmé och
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Det sista Genarpstaget den 8 maj 1948

vid Bjdrshégs station
med lokférare William Wickstrém (t. v.)
och lokeldare Erik Nilsson.

Ystad, ett anbud som genast antogs, och banan
Malmé—Ystad Sppnades®for trafik 1874.

Frin 1880-talet och fram till tiden strax efter
sekelskiftet kan man tala om en kometartad ut-
veckling av de skdnska jirnvigarna. Antalet
bankilometer okade kraftigt varje &r, och en
jirnvigskarta éver Skdne frin 1916, di jirnvigs-
nitet var som mest utbyggt, visar en tathet, som
i forhdllande till ytvidden endast lir dvertriffas
av Belgien och delar av Tyskland. Jirnvigsnitet
i Skdne var si finmaskigt, att Skine som enda
svenska landskap maste upptas i forstorad special-
ruta pd kartan i Sveriges kommunikationer. Un-
der decennierna fore och efter sekelskiftet tillkom
bland andra linjerna Malmé—Simrishamn, Mal-
md—Genarp, Malmé—Trelleborg—Rydsgard,
Lund—Bjirred, Lund—Harlgsa, Kivlinge—
Sj6bo, Héor—Horby, Vellinge—Falsterbo, Ystad

—Brésarp, Ystad—Girsnis—S:t Olof, Ustra Ski-
nes jirnvigar med linjerna Kristianstad—Brsarp,
Tollarp—Ahus, Kristianstad—Eslov och Histve-
da—Skepparslov. '
En av orsakerna till jirnvigsnitets stora ut-
bredning i Skdne var sockerbetsodlingen och soc-
kerindustrin. Det framgdr tydligt av en jirnvigs-
karta, att jéirnviigsnéifets tathet stir 1 relation till
Kristianstadssliteen, Oster-
Lundaslitten,

sockerbetsdistrikten:
Soderslitt,
Angelholmsslidtten. Fram till 1930-talet utgjorde

len, Landskrona- och
sockerbetsindustrins transporter mellan 40 och 60
procent av de skdnska jirnvigarnas vagnslastgods-
kvantiteter. Annat viktigt transportgods var tim-
mer frin de skinska godsens skogar, lera och fir-
dig tegel for tegelindustrin och fér Malms—Ge-
narps jirnvig krita frdn Kvarnby till utskepp-
ningshamnen Malmé. Flera jirnvigar — frimst
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de som berdrde rekreationsomriden — hade stor
persontrafik, till exempel Malmé—Genarps jirn-
vig, som gick genom Torups bokskogar och var
malmébornas speciella utflyktsbana med trafik-
topp vid pingsthelgen, di cirka 15000 personer
befordrades, linjen Lund—Trelleborg, som blev
motsvarande utflykesbana fér lundaborna, di de
reste till Bokeberg, och Lund—Bjirred, som som-
martid kérde med fulla “badtdg”.

Lika hastigt som jirnvigsnitet i Skine titnat
under den intensiva utbyggnadsepoken 1865—
1915 lika hastigt har det glesnat under den ned-
gangsperiod fér jirnvdgarna, tom inleddes p3
1930-talet, och som dnnu pagir. Med bilismens to-
tala genombrott efter andra virldskriget har
transporterna av betor och annat gods &verflyt-
tats till landsvdgarna, och jirnvigarnas person-
trafik har &vertagits av bussar och privatbilism.
En rationalisering av sockerindustrin har ytter-
ligare minskat jirnvigstransporterna liksom flyk-
ten frin landsbygden med befolkningskoncentra-
tion i tdtorter gett mindre underlag for person-
trafik. Forstatligandet i stor skala av de privat-
dgda jirnvigarna i Skine pi 1940-taler gav icke
det bittre utgingslige i konkurrensen med bilismen
som man di kalkylerade med och ansig innebira
den enda rdddningen for tskilliga trafiksvaga ba-
nor. Inte heller S.J. har férmare dstadkomma stér-
re l6nsamhet utan har efter lénsamhetsundersok-
ningar med negativ effekt tvingats nedligga &t-
skilliga trafiksvaga bandelar. Ibland verkar det
som S.]J. styrt utvecklingen i dnskad negativ rikt-
ning. Forst indrages tig och stationer, och en
helt omojlig tidtabell, som inte alls passar bygdens

folk inféres, vilket givetvis medfér ett starkt mins-
kat passagerarantal. Hirefter utfores trafikrik-
ning och lénsamhetsundersskning, och givetvis
blir resultatet diligt. P4 basis av den diliga sta-
tistiken rationaliseras banan sedan bort,

Jirnvigsdoden har inte limnat nigon del av
Skine oberdrd. Bland jirnvigar, som sedan 1930-
talet férsvunnit frin Skines karta, ir Lund—
Trelleborg, Lund—Bjirred, Lund—Harlésa, Mal-
m8— Vellinge—Falsterbo, Vellinge—Trelleborg—
Rydsgird, Malmé—Tomelilla, Dalby—Bjirsjsla,-
gard, Barsebick—Kivlinge—Ortofta—Sjsbo, Es-
lov—Klippan—Angelholm, Landskrona—Billes-
holm, Hoganis—Molle, Kristianstad—Eslév,
Kristianstad—Ahus, Tollarp—Everdd—Ahus och
Tomelilla—Kristianstad. Stort uppseende och
miénga protester vickte nedliggandet av Malmé—
Genarps jirnvig 1948 — i ir for jimt 25 3r se-
dan —, Skanes sista privatbana, och Malmé—
Falsterbo 1971,

Vid fortsatt lénsamhetundersskning kommer
sikerligen yterligare skdnska jirnvigar i faro-
zonen. Utvecklingen torde gi dithdn, att endast
stambanorna blir kvar. Gamla kinda skinska
jirnvidgsknutar har 18sts upp, och flera gir tro-
ligen mot samma 8de. Sdlunda har Harldsa, dir
forr fem linjer strdlade samman, blivit helt jirn-
vigslost. Det en ging sd finmaskiga jirnvigsni-
tet i Skdne dr nu si uttunnat, att det inte lingre
har en specialruta i Sveriges kommunikationer.
En av de fi kvarvarande linkarna i det forr s3
tita skdnska privatbaneniter 4r museibanan Bro-
sarp—S:t Olof pd Usterlen, en rest av Ustra Ski-
nes jirnvigar, dir man kan 3ka dngtig och upp-
leva svunna tiders idyll och jirnvigsromantik.



